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Forsalongen

1 detra nummer av Anghicen har vi lisic
Fagjan 4 beeda ut sig mer in vanligt.
Anledningen fir givetvis det pannhaveri
som drabbac fiirjan och som kommer ate
orsaka mycket arbete och stora kostnader,

Men fiiest en rapport frin Angaren
soHUsLAN innan Gunnar Saderberg re-
dovisar de 43 iren med FAnax 4 Sall-
skapet Angbitens regi. Vi gor dven en
resa dver iilven med fiifjan berdrtad av
Sven-Hugo Bengesson,

Bertil Soderbery minns en resa till
T for 70 ar sedan och har viive in
spiirvagns-, tig- och dngbitsnostalgl i
sin beriittelse,

Ragnar Magnander har gjost en dng-
basstur i det inre av Vistergitland och
berirtar om Horreannia pi Afsin,

Annu en reseberiittelse sthr Ingvar
Kronhamn fir, Félj med myglkingaren
Saagso rill Pietolansaan!

Vi énskar er trevhg lisning!

REDAKTIONEN FOR ANGEATEN

Bidrag till Angbaten

Vi tar giirna emot bidrag inom Anghd-
tens intresseomride: Angbdtar och dng-
batetrafik, girna pi vistkusten,
Manusstopp for Angbiten
Nr 2 2017 (165) 10 april 2017

Ne 3 2017 (166) 1B seprember 2017

Omslaget

Figgan 4 passerar Fiskbammen med Spo-

Sartsmuseet Akvariet § bakgranden pd en

Firtarisk bamntur 6 seprember 2014,
Foto Gunsmar Siderberg

Aogsioen Nr 2 3017

Tredje sidan

Angbatsvinner!

Snifall och kyla all trots — vi ser
framir, Ombosd 1 dngaren Bonusiin
pdgar rustning iofdr den kommande
seglingssisongen for fulle.

Maskinginger siteer samman huvud-
maskinen ech hjilpmaskiner med mer
efter sedvanligt vinterunderhall,

Dicksganget har bland annat milat i
hytter t nedre sektionen,

Alle for act vi dterigen i maj ska kunna
gl ut med vir fina dngare och m om-
bord glada och néjda passagesare.

Hiir ar det lare are glomma en liten,
men ack sd viktig grupp ombord & hir
vintereid. Det dr de som ser till att ovan
mimnda fir energi ate jobba ~ nimligen
delar av intendenturen forstirke med
krafter ifrin maskin och dack.

Oftreruret ser de nill are det finns nd-
got varme till lunch pd arbersdagama,
trots begrinsade resurser | form varm-
vatten och enbart spisplarta till hialp.

Samtidigt som det jobbas ombord ar
vi ndgra som jobbar fir fullt med mycker
annat sam hor ett reden till = ja, vi ar
fakriske ett rederi.

Det dr mycket att ordna med: ate fi
i ordning for vir nygamla kajplats vid
Stenpiren, att sammanstiilla seglings-
schema och turlists, matsedlar och
dryckeslistor, av- och pamonstring av
besartning — ja, listan dr ling,

Oavsett om vi jobbar med dewaljer
ombord, eller sitter vid datorn ach job-
bar, sh gor vi alla detea med miilet art
kunna forwsitta, fortsirta flera dr framis
med ate segha 3 sival Giteborys skirgled
som utmed Bohuskusten,

Avgiiven Ne 1 2017

Visst hade det varit harkgt att kunna
skriva ate i FARAN 4 pigir en lika febril
verksambet for att stiilla i ordning infor
fiie sisongen 2017, men tyvierde detinte
5.

Pannan miste bytas. Offerter pd detta
har tagits in och nu jimfties dee for fullt,
alle fr are hitea den bista l6sningen.
Men det blir ingen billig affiir och det
kommer att keiva mycket arbete av oss,

Mycket arhete dels i form av handfase
arbete ombord, dels arbete | form av ate
finna de nodvindigs ekonomiska foret-
sittningarna for byzet,

Det har gjorts tidigare och med den
kampaznda som finns inom Sillskapet,
ska vi tillsammans lyckas diven denna
ging.

EVA HELMERSON
SEKRETERARE
SALLSKAPET ANGBATEN

Mate for aktiva
medlemmar
ombord i Warona
vid Stenpiren
lordagen 8 april k1. 12.00
Alla aktiva medlemmar i Sallskaper
Angbiten hiilsas vilkomna!

Sikerhetsovningar
for aktiv besiittning
ombord i n BOHUSLAN
Torsdagen 27 april k1 16-20
Lardag 29 april k1 10-14
For att fi segla besittning miste man
delra 3 minst en sikerhersovning och
ha betalat medlemsavyiften,

Arsstimma i Angbiten
Ekonomisk Forening
igger rum ombord
i dngaren Bonusian
vid § iren,

Maindagen 12 juni 2017 kl. 18.00,
Om Angaren inte dr p plats hills
stimman pi Sallskapet Anghitens

kontor, Skeppsbron 5-6, vin, 3,

Alla andelsigase ar vilkomna!

Agnen Eriksson
Ordfirande

Andelar siljs vid drsstiimman




Ombord — aktuellt frin BoHUSLAN

yern for de appna furerma ach

en dgra, Det mdite ock-

bertalinangstraf

Intendenturen
Vir mathillming har fitt berdm frin
. Besatningen har kunnat Gra sig
mitt. Maten & tyviire inte billig men
goda kontakter ger fordelaktiga pn-
ser, Si har vi gjort frkn f6rsta borjan. |
februari dgnades mycken tid till nog-
grann planering av mathdllningen: vad
ska vi erbpuda vira kunder pi de Gppna
turerna? Hur ska menyerna pd bestill
ningsturerna ("chartern”) var uppbygg-
da? Och dryckerna? Vilka viner? Vilka
spritsorter? Q12 Kastnader fir dessa och
hur myckee gir dr?

For viira kockar finns det mindre bra

man

deraljer; vir oljeeldade restaurangspis

hat en ugn som, artige sage, dr dilig
med ojdmn virme frin olika hill. Inte
bra, Kanske inte det alla tinker pd men
en viktig ssk

Maskin

I tidigare nummer har framgatt att stora
insatser grorts 1 maskineummet under den
E3ngna vintern vane tisdag och torsdag.

Angpannan har blivit yreesst noggrant ge
nomgangen pd bida sidoe. Vi dir mycket
medvetna om, siger man 1 Maskin, are

Angpannan dr 103 dr och alltgimt har or

Hoge fimon f en o

oqgar. Foso Be Searmerk

nt. Den och, oy Svrige,
hela dngaren 4r en kulturklenod str virda
med pmaorg och respekt,

Pi angmaskinen har sl
ligtryckscylindern  och  mellantrycks
cviindern eetes ver. Veviagren har inds-

gimaltrycker podkii

ferna il

keruts. Ingren varmggang hie! Vidare har
dngpannans tre briinnare agnats mycken
tid. Ate spara pd bednnolpn dr ea dygd
o, =4 ska maskinrummet vaskas ner och
as peydligt for alla nyfikna passa;
rare som till sommaren koar for ate £ s«

en dkea dngmaskin i arbete,

bl

Dick

Har finns nog och dvernog art gora. Men
vintervidret jir iblund riktigt onjutbart
utomhus, MAlnings- och lackningsjobb
fir ansta till dess bhidure vider rider.
Inombords diremot ar det fi
sktersalongen under dick ("punschsa-
longen") laseras, lackas och malas skort,
auneler.

it upp. 1

listverk ach g

Trots viidret har mycket gjorts dven
pi utsidan, Relingar och teaklister hat
lackats och "halkongen™ har renoverats

ardentlige
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Stutligen har capstan (den handveva-
de vinschen pil aktre fartdmingsplatsen)
helrenoverats.

Niir detta skrivs, dea 19 februan, lig-
ger firhalningen till Gotenius Varv
nitrtid. Dir sku hela vinterklidseln tlang
fir farvaring fram till seohdsten jme
mingder av utrustning. Men detta |
ger just nu lingt fram i tiden
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FAirjan 4 och Sillskapet Angbiten

Nir derts skeivs finns inget beshut om
vad som skall giras med den havererade
pannan i FAmaw 4, Det ir mplanerat
ett mote med farjans fgure, Stiftelsen
Styreleen Gowehorgs Sjofartsmuseum,
fbr att komma vidare i frigan. | nuliger
verkar det inte vara mojligt ate reparern
pannan utan den behdver ersiittas med
en ﬂ)‘.

Ny panna?

Som forberedelse for moter med Sjo-
fartsmuscet har vir medlem Jun Olofs-
son utarbetat en specifikation fir en ny
panna, baserad pi onginalntingasna
till den nuvarande pannan, och skickat
ut fiirfrigan 6l nigra tillverkare.

Offerter pd en ny panna har darefter
kommit frin panntillverkare i England
och Tyskland, Det lr pu upp 6l Sio-
fartsmuseet att besluta om de vill inves-
tera 1 en ny panna till fiirjan.

I avvaktan pd beslut om vad som skall
hinda med firjan framover iir det eid For
att gora en historisk dterblick med fokus
pi verksamheten sedan Sillskapet Ang-
biten tog hand om Firgax 4 1973,

Ang- eller eldrift?
Pi den tiden som FArjAN 4 bestilldes
hade Goteborgs Hamnstyrelse stadens
uppdrag att driva trafiken over dlven.
Hamastyrelsen fick den 23 oktober 1919
studsfullmakeiges bifall &1l art bescilla
tvi nya personfirjor och att byggs nya
firjeligen vid Residensbron och Giita-
verken,

Infiir bestiillningen infordrades anbud

Fageay 4 vid Hawostyredens depd vid Kusten efter leveranituren frin Mevaly Verkstad

i skrodvr 1920, Fodo fran Bertil Saderberg,

pa ett elektriskt maskineri frin Svenska
Muskinverken med elmotor, ackumu-
lator och laddningsagzregat iland. Kost-
naden fir elmaskineri skulle uppgé il
230 000 ke medan ett hngmaskineri
bara kostade 70 000 kr.

Det innovativa alternativer med el
drift foll pd grund av befarad simrne
dnftsakerher jimfore med ete waditio
nellr Angmaskineri,

Motala Verkstad bygger fiijor
Besrillningen av fiforna gick nll Mo-
tala Verkstads Nya AB. Koatrakter un-
dertecknades den 31 januars 1920 och
priset var 184 500 ke per ficja. Leverans
uthovades 5 3 respektive 6 minader efter
kontraktsdatum.

Vid tiden fir bestillmingen pigick

forhandlingar om etr samgdende mel
lan Motala Verkstad och Lindholmens
Vary. Det nya bolaget antog i borjan av
1920 namnet AB Lindholmen-Motala

De nya figorna var 20,28 m linga
mellan stiivarnas innetkanter 3 dick och
bredden ph spant 5,35 m. Firjorna for-
gdgs med en kompoundmaskin pd 70
indikerade hiistkrafrer forsedd med yr-
kondensor och en koleldad panna,

Den forsta firjan som fAck namner
Famjan 3 sattes in pd linjen Sankverker—
Hisingstad (Lindholmen)

Farzan 4 gk pa prov- och leverans
tur frin Motala Verkstad till sjon Boren
den 8 oktober 1920,

Passaperarfartygscertifikar  utfiirda-
des for 196 passagerare. FAgjAn 4 bley
Motala Verkstads sista fartygsleverans,

Avghaven Ne 1 2017

Hir ligger FAras 4 scb tiwr smbord pasagenare vid Gotaverdens fiy

restern v T-Ranalen, Fotograf shind,

g § et som o v

I daglig trafik
Fawiax 4 sattes in pa den nya linjen Re-
sidensbron—Gotaverken. Firjeliger vid
Gotaverken lag § T-kanalen alldeles &s-
ter om varver

4:an var § erafik vardagar frin 05:45
nll 01:00, sondagar {rin 07:00 anll
24:00. Turerna gick med 15 minuters
turthither, Varje dverfart tog tem -
nuter med 2 ¥ minut for iland- och
ombordstigning. Under hogrrafik gick

Angidton Nr 1 2007

dven FARIAN 5 pd linyen,

En dag | veckan lig Farjax 4 stopp
under fyra timmar for kolning och vask-
ning. 40 var i drift deygt 6 000 ging-
tmmar per ir,

En markbar yttre fordndring av firjan
giordes under sommaren 1934, Den fick
dd nya styrhyeter och nya tvirskepps sa-
longsskort | teak samt rak dver fir- och
akterdick.

Nista forindnng gordes 1956 di

stythytterna fortingdes 1 akterkant dir
der ndigare varit en passage. Huvud-
diicket var di helr utslitet och fican fick
diefiir et helr nyte wiidick. Spiilsoffor-
na 1 salongen ersattes med kaktosgrona
soffor av bekviimare modell samtidigt
som nya nedgingskappar till fie- och
aktespik tillkom.

Reserv- och extrafiirja

1 bérjan av 1950-talet inledde Hamn
styrelsen en period med nybyggnad av
stors motorfirjor fir art ersitta nigra
av dnglijorna. Som ersittare for 4:an
och 5:an sattes Hoco Hasiman i ta-
fik den 2 juni 1954 samtidigt som lin-
jen firlingdes till ere nyre fligelige 1 den
nybyggda Lundbyhamnen. Denna hade
skapars genom utgrivning och mudd-
ring av tidigare landomraden,

FArjan 4 blev nu reservhirja for de
andra firjornn och gick dven som extra
tiira 3 hogteafik pd de limer som trafike-
rades av dngfirjor.

Under dren 1968-1970 gick 4:an ofta
pd sin gamla linje medan motorfiirjan,
sanm var i siimre skick, g | reserv, Den
hirda isvintern 1970 var det 4:an som
klarade trafiken pd Hnjen,

Den 31 juli 1970 uppharde trafiken
ph linjen rill Lundbyhamaen och FAx-
jaN 4 blev dverflidig och lades upp vid
Hamnens varv pi Ringon. Den var da
Hamnstyrelsens sista kvarvarande dng
firja. Den Atersthende limen mellan
Haket och Lindholmen med motorfir-

jan Dan BrosTaos averdiies till Styrso-

bolaget,



FArIAN 4 riiddas

1 dugrspressen vicktes tankar ph ate be
vara FAmgaxs 4 for framtiden, Hamnsev-
relsen Sverlimnade firgan tll Sjofares-
museet 1 Goteborg den 29 juni 1972
Siofartsmuseet hade planer pd arr ligea
firgan som café i etr kommande fartygs
museum i Lilla Bommen.

Sven-Hugo Bengtsson, som var aktiv
medlem i Sillskapet Angbiten, ansiy
utt fiirjan istaller borde bevaras i drifi-
dugligt skick pd samma sdrr som dnga
ren BonustAN. Sven-Hugo hade redan
under zin skoltid firr err specielle fiirhil-
lande till 4;an.

Han bodde vid Ramberget och reste
med flirjan till skolan pd Kvarnberget.
Han kande en av maskinisterny ombord
och under resorna fick han komma ned
i maskinrummet och lara sig elda och
skita maskineriet.

Sven-Hugos intresse fir 4:an ledde
till ate Sallskapee Anghdten den 5 febru
ari 1973 triffade ett avtal med Sjéfarts-
museet dar foreningen fick disponers
firjan mot att man dtog sig att bevara
den 1 rrafikdugligt skick.

Viktigt ideellt arbete
De tusentals timmar som nedlagts pid
farjun av féremngens medlemmar ge
nom drens lopp har inte kostar peagar
mer an for inkép av material, Forutom
det lopande deliga underhillet § maskin
och dicksavdelmingen har det ockst ut-
torts mycket storn renoveringsarbeten
Kostnader fir kiipta arbeten har bekos-
tars frikmst frin intikter som kommer frin

oy pd Rimgdm, Frldn o
wnt 1970

Pev Allguise,

swsar Saderderg

uthyrming och allminna wrer med fiisan,
men lven genom bidesg frin Sjafarismu-
seet eller, som vid stere arbeten under se-
mare dr, frin Riksantkvaricimbetet,

Utan ideellt arbete hade frjan defi-
nitive inte varit 1 trafikdugligt skick fran
1973 fram till pannhaveriet 1 hivstas,

De forsta dren

Sommaren 1973 togs farjan upp pd
Hamnens slip pd Ringon dir vi sjiiva
skrapade och milade hottnen. Under-
vartensdelen hade tjocks firglager som
pa manga stiillen satt relative lost.

Under fiingen var der vareenfyllda
bidsor som hade orsakat porer | bord-
ligynangen,

Redan di insag vi act skrovess kondi-
tion inte var det basta, Det var nidgot som
skulle vills oss bekymmer under ming
A framit och som inte dr belr shut in.
Maskineri och panna var dock 1 ganska
grott skick och det gick atr i ighng firan
igen, Forsta provturen i Sallskapets regi
gjordes den 22 seprember 1973,

1974 fick finan en kajplats 1 Lilla
Bommen vid der divarande Fartygs-
museet som var en filial till Sjofarts-
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dr favjan pd Ssvbalibaren pd Erids

ane enaitar »

wptericr

!

v Baddrds stde e Gt
ad are my, Sbrowet v bare ofter pldspte | vasionlingen,

pnwden ar bortibrotad for

v Abe Kavloon § it ov

museet, Efter en 6id fick vi hyra en lokal
i kajskjul 207,

Aren frin 1974 anviindes fiirfan gan-
ska sparsamt. Det fanns nistan ingen
marknad for bestallmingsturer pi sam-
ma sdrr som | nuliget, Varven var fortfa
rande iging men det fanns inga bastiider
lings alvstrinderna som kunde generera
kunder tll firgan.

Sondagar 1 jull 1974 och 1975 var
n uthyrd till Sessanlinjen for lin-
jen Lilla Bommen-Nya Alvsborg, 1976
var fiian igang under angbitemotet i
jull, Under hela 1977 Ihg farjan upplagd

chdssn Nr 126

eftersom Bouustin krivde all beman-
ning. 1978 och 1979 var den under tre
perioder uthynd till Styrsibolaget for
reguljartrafik pa linjen Haket—Lindhol
men nir den ordinarie firjan var pivasy,

Vi provade act kérn hamnsundturer
frin Lilla Bommen med anlap av ol
farjeligen under 1978 och 1979, ofta
med i resendrer, frutom den sondag i
oktmber som Museernus Dag infall

Det firsta stidrre arbeter som gjondes
med kopea resurser var art byt ue de
gamls lickande plictaken mot nya under
1975. Vid varje wrrsittning istyckades

lire ny plic dir skeovet var som simse
En ny skorsten ersatte 1978 den gumia
upprostade som gav diligr drag genom
pannan, Vintern 1978-1979 fornyades
en del av det moskudade skurndacker,
som iiven fungerar som avvisare,

Skrovet utdémt

Hasten 1979 utdémdes skrovet under
vartenlinjen  av  Syfartsinspektionen
Viiren 1980 gjorde vi sjilva en mycket
noggrann ulrraliudmitning pd dver 200
punkter ach dessutom mitning av de
djupaste porerna pi skeover,

Resultatet Rirelades  Sjafartsinspek-
tionen som hesldr atr Arta boteenplitar
lings vattenlinjen skulle fémyas och
att dterstdende rillrickligt tjocka men
poriga platar i vattenlinjen skulle blis-
tras och stitspacklas med Prestolite. Det
fanns dock inte pengar for ate bara ga 6l
varv och bestilla plitbyze.

Fem ir pi Eriksberg
Genom forhandlingar med Gotaverken
Cityvarvet | kombination med det som
var kvar av Ertksbergs Mek. Verkstad
fick vi err synnedigen formintigt pris
lingt under marknadspris, Vir det sista
varvefirhandlingen hos Bengr Ryberg i
anrika kontoret Villan pi Enksberg?
Den 13 april 1981 lyftes fiirgan upp pd
Sarhallskajen pi Eriksbeng diir plathy-
et genombirdes av personal frin Gom
verken pi traditionellt sitt med nitning
av de 10 mm tjocka plitarna. Aven vid
senare plitbyten har plitarna nitass pil
spant och | lAngviixlar




Samtidigt passade vi ph ate kopa blas-

tring av hela s ts utsida samt sve

ning av 500 daliga nitskallar, Vi rostsa-

AeLs LOr- o
mlhlsm;r Shutli-

“L"AH]L'
akterpik med hjilp
de i sjalva biade ur- och

gen spruty
insidan av skrovet,
Vi ro

sdor o

sanerade liven dverbyggnadens

dar det i ck hal fck varvet

stycka | ny plac. Overbyggnadens ba-

bordssssda var dock 53 dilig att det
tade med att vi be
itat utforande. Under-

tde en ny plirsida

av Géraverken i n
liggande skarndack foenyades.
T var

jans propellr slitna pi
bladtoppama. Som tur var hade vi hit
tut Birjans oanvinda reservpropellrae

ade pd art

pi Hamnens varv och vi p

montera dessa niir i
Forst den 23
tiran och .th!llll |L| B-muxux

Alla trzjobb sisorn nyn fonsterkarmar

och renovering av fonstesramar gorde vi
klara under viren 1986. 1 maskin g
dlht!i'_’s Angror
gturhinen med ;l- S8

gades och provirvek

samtidiet som @
generator renoveeades. Proviuren

des den 16 mars 1

.-‘ty:r i tm_ﬁk

4 drer 1 trafik efter det
sedan 1979, Intres
ireningens med-
1ade okat och det var littare att

bide bemanna och byra ut firan.
Viren 1987 wvar farjan uthyrd till

Styrsobolager under drvge tvd veckor for

reguliirtrafiken Haker-Lindholmen.

lemmar

wes dranar ofter aty i stider pd fanid

a turer gav publictet i dug
och bidrog till ate

vicka allmanhete

eborgs Maritimu Centrum

Fiskhamnen som en link till Sjafarts

1 1e reva l\l’l‘ I1|('d LUl

dade stadsvandringar fie allminhe
Degsa har genom dren haft flera olika

1993 var det ert upplagg tillsammans
Ringlinien och dess veteransplr

. Efterhand har turerna utveck-

vag
lats '.|H de nutidu hamnrundturerna lor

dagrar under :L‘ylcmllcr och oktober.
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upprickt firjan t samband med sidana
tarer,

Fortsatta trii- och platarbeten
Den 18 seprember 198
jan till Hiilleviksstrands : Vary pi Orust
tor sliptagning och byte av der diliga
akterdacket inklusive skarndick och
rplit,

Nir arbetet var klart 1 slutet av no-

i med Lir-

underliggande strir

ember fick vi passa pa mellan Hgrryck
kulle gi hem med firjun
en bottenplit pa babords=

sida vid kolboxen oce
Arbeter gjordes vid Ny

irliga styrhytren res
Vid héstens dockni

pd Gorenius fick rodren nya

leraxlarna drogs in for

es aktre rodrets hjire

renoverades den
histens dockning

hidrstocken och nmigra bottenstockar
reparerades 1 pikarma

Genom Andrade fochallanden 1 Lilla
Bommen blev vi uppsagda dir, Vi fick

under 1995 tilliggsplars fie firjan hoy
Rada Buolagers Stormking pd Ringdn
Dret ir diir farjan fortfarande ligger, men
numera iir Ringoverken hyresvird

En del dicksplank ph foediick och 1
Jongen bytees under 1997,

Vid 1999 firs dockning pd Gotenius
byttes tvii bordliggningsplatar pa styr-
bords wida i akeeepiken och maskin-
gt som den forliga Ce-

rummet sunt

dervallshboxen renoverades

Tubbyte i pannan

Er Tingre rr.nﬁkl.lp;‘ch.ll| foranleddes
av den stora pannreparationen dom -
gick frin hosten 2000 )l viren 2002

Pannan fick di nva tber, inklusive

stupeuber, et arbete som huvudsakls

gen genomfirdes genom ideellr arbere
av de duktiga m.hL..lMx'm Viss hjalp
med tillverknir g och lite an-
nat bestilldes frin GVA, '|d|~ are Goita
verken Arendal AB

For att vara si stort och avancerat ar-

bete blev kostnaderns fér arbetena med
pannin synnerdigen liga tack vare de
a arbetsin

serna

Trii- och platarbeten —igen

En del dicksplank bytres i salonge
2003. Under 2 il vigs rost-
Ellll‘\'i”g o h h

wilning av pikar samr

istyckning av plit i stii
Vintern 2008-2009 renaverades over
byvgenadens styrbords i

k.

{nstren och
fGrny: l\vf‘ 510
salp uy Ringiverken. Vi ~|.|h',v
tornyade platar mellan finstren och fick
lina Ringiverkens snickerimaskiner fie
att tillverka nya fnsterkar

2010 rogs den gamla is

nil.:l ull('nnL

med

eringen bors

3 pannan som direfter md
L\ ny solering ach plicklid Stiirre

‘lclu‘ av tordick och nlll.-.u.n..!u ska

dick trnyades viren 2012,
Efter hamnturen den 3 oktob

ntrittade pannlickan som medfos

FArjan 4 Lgrer stilla sedan d
GUNNAR SODERBERG




Sa var det di— om FARjAN 4 forr 1 tid

"Vilken njutning for ¢

art fa klittras ner 1 4:ang syn till seromsateningren 1 lilvfiran

dnen att ha kiinningar

trahiksituationen

Och vilken kansla nir man efter ate §

exakt att maskir

kepprkamrat med  detta om sikten styrbord hin var skymd

vuxit till i 2lder och visdom fick
endet att kira der

m g for utrustni

perfekta maskinen,

n omtanke nirmas erkens stapelbiddar, Detta

¢ sh gort som alltid fallet

tkstalld med kirlek.”

ga mycken tid om

Stenpiren. “Stopp® kom en

1 viss min uppleva farje At liges kursen dircke o

dryg Birjelingd frin yetre dykd albpa-

ret, D3 stiven nidde sistndmnda

havarna en myeket

" di farten dampar

fligan. Vid utpasseringen

v Aot exer Vi ¢
act C .L.II:.'LI-I* ac - ’l'};il“\ mapovern me

aten fordes sl “full back’

£ Manoverutrymime

omedelbart foras direke dver nll "akea

fram”, 1 wk som maski-

nen vande mg stiiven stod mor avbiraren

1 liger. Diicksman stod redo att ta om-

bord landgingen. Kittingarma hakades

av och passagerama kun
Det hels gick otroligt st

et

Historier om vildsamma tilliggening-
ar forekommer men sanning
de kuns 1

ifragasitias., 1
detta beddmningserunden for vad som

ften tor

vare fall galler

var art berrakta som hird tillz

Hird nilliggning ansigs ha trekom

mit om den pd taket vid sidan av styr-

haken like ett spyut

hytten liggande hae

shungandes mot kioskviiggen tland och

fastnade diir!

frin

Maskinellr skiljer sig fiirjan i
ert vanligt dngfartygr pi et undantag
nar. |

som propelieraxeln ¥ genom-

whende | lite hogre 1 fochal-

ycr ]‘1'”
lande ol maskinen. Forartkunna toupp
pafrestningarna lika oberoende av fram-

och

eller buckgang iir gejdplanen «

geydskorna omfatear gejdrars

firjan roder i bada sta

Utvindigt b

varna ranciru,

n 16t Oveige dr lika o
Rodren dr

weader och vindes

Bada rodren dr verksamma

utformade som bals
180 grader
samband me

riktnin

wandr ng 1

e

dvgang ur d et
e en annan roderkon
te der for

nat lis

FANIAN 5
struktion som £
ret @ Birdniktoningen ri

wa rod-

1 mid

denna Birjn var sdledes

.ulil,_'j rodret ) 'ill-,‘ln'«-"
ningen verksamt
Hur

Farsan 47 Den ser ju likadan wr &

pd for och akter pé

Ada

dndar! Vilker ar fram och back for ma-

SKINIST

[ maskinrumme ra en for och

en akter, Maskiner en framilt
le pa vilken flirdrike

t

eller back beroe

ning firan har. For en dr det

t befal
ndr han man rar. Ma-
skintelegrafen kan inte feltolkas

Pannan seir fr om maskinen och

maskinens  hégtrycksdel pekar  allesh

forut mot pannan. Maskinen dr hoger-

giende vilket innebar att den gir frumit

1 hiigervary am du viinde

Om du sedr vi wverplatsen ¢
varna mot dig framir och frin dig back.
Vill du ha ytreeligare bekriiftelse erhills
detta  av

exventerstingernas  gafflas

Framirrirelsers

rafflar dr ruka under

det att backréire ns gafflar dr s

stallda
Till forekommande av misstag vid
muntlig ordergivning finns talsér

\:IV 148

\
alen begar

dast frin focdiga styrhytten

den aktre stychytten p telege

“framit” visar ni
telegrafen “back"
link vilken puts som ridde 1 ma-

mligen maskinrumes

h inte minst
anka ytor
Durkarna he

firjorna
ombord 1 FArgax 4. Alla

skinrummet péd

ller polerades I
minutiost rena frin aska och kolstybh
Forutom den stilla susande fyren var der
garna vid koltag

endast de smi kolly *n

som visade ate fiirgan var kolfyrad, Efver

varje pieldning sopac
upp mycket noggrant. Der fick aldrig

es eventuellt spill

knastra under 1

durken

tterna ndr man gick pa
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mice

ster: ook fyr med

ningar l)m-u reglerades
forhallande till kérningen. \" man fick
et och hade varvat upp

wghng ur Gige
maskinen oppnades tre hack 1 dampen
(draghuckan). Vid “sakea” stingd
pen gen, Pi det vises holl man trycket

s dum-

med mycker smid variationer
Mandivrarna — sarskilt backmanov
rarna — utiordes mycket snabbe Vad till-
laggningen folide maskinen telegraten i
det narmaste synkront
Du skall lira dig att stoppa maskin
e att den stir R fyllning pd topp fir

backen! Det var den instruktion man
fick. Det innebar ant man cavsett it
vilket hill man koet skulle vinda ma-

skinen for mossact rorelserikining med

hogeryeks vev 45° efter dvre vandpunks

Nir backen di kom var maskinen
i tull ging pk brikdelen av en sekund
Motiveringen till detta siict act kira var
para hogtrycks kolvstingshax och
ihggora fullt padrag. Padraget ar
atformat som en kikliknande s
Gppnur mycket snabbt

Alla mandvear uttoedes med full ut-
linkning. Vid avging frin liget kérde

SOom

man alltid mlum\n och Histe om-

astrungen 1 “sparhacket” pd big

SVEN-HUGO RENGTSSON

[1918-1994) war

garr. st war

det av Fagian 4
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L
mngen  skedde  efter ete ‘.('.\T‘

w i Afistee vid Futthe dowrn. Afdn, alier Afiari, riner

lingt, och absolut inte jiinda bort til] Nya

Angbdt art dka med eller att studera lite

tland, finns ju nimligen Ang
na Hergert och Trarny, liksom dven

ingsluparna Nossax oc
dessa kngbirar har ju dessur

besknivits 1 denna tidning

innu har omnimnts
Anphiten dr den rikeigr lilla angshupen

HutTLANDIA pid Afsin

Hurrraspia, vilken ibland under som-
maren gor smd korta barturer pd Afsdn,

ett lirer vattendrag som fnns lite sydost

om vastgotorten Vam
HurTeannoia har pd Afsdn sin nll-
2 Kvarn, en gam

laggsplats invid Hurt
mal kvarn och ett gummalt sdgverk,
beliiges | Naums socken utanfoe Var
Denna kvarn- och sdganligpning ir

mniimnd redan pd 1870-zalet men iir

troligen dnou dldre
Sedan 1950-talet drivs Huttla Kvarm
aw Naums Hembygdsforeniny, som -I«I

k\ arnen har byy PP en S0

¥l

Sommartid anordnas en del for mindre gr “l‘l'“" samt vad sidana

1 Gastabudssalen képa sig en kopp g

. Fikandet kan se- Hurreanma iir "'.\‘u_gd | trd

minner en del om en g

fria, U-I.dlmunl' ar man db wesike bort  enlige vad Jag i::.vxr-at, A

mat clu ||] a Hurrianma och bitens  ranoia ocksd myeket :ikl:v_l en ging i
wlen ha vant livbar ombord pa en ka-
dock oklare pi vilket fartyg.
lilla Angmaskinen verkade vara lite av ect

7
l n ]nnh._ sOmMmaren

ate lu-'nln';:\!\h1.-::n-n;;u:x: é.‘l kk'.l”r h och i var det nog «

th
HurrLanma skulle vilken eldades med ved

gor '-‘Jnlzu,u 15 ‘.l!',.(.l u..'_'.l

bundna turer, uran bara pi bestallning  tvi lize ildre och trivsamma herrar

mest kan nog Hurriavoia medfira

erare, men di under forut

5:6 pasiam

rer inte e allrfior

sartning ate dessa pers
tunga eller voluminésa. ..

Betalningen for 'Ml'f'p['l:w gordes
rrande valfrite, frivilligt

genom  ilil

belopp i en liten kupplrk astrull, som var

placesa
Under lon
ll K\‘.IIII

gjordes t

en nilr jag bestkre Hute
te med Hurrraspia,
angbitsturer,

W-minutes
och det var verkligen en upplevelse att §
sakta mak U‘!ld A
hil

fram pd Afsin med den

kinens tysta och

ANZIMAs

givande

nkande ach med trid och grenar som
flera stillen mer eller mindre omalét

den lilla farkosten

lik-

nande bitupplevelser ombord pi de smi

Jag har visserdigen varit med

angbitarna Nossan i Nossebro och La
canorm pd Lagan, men firden med den
dnnu mindre Hu
hiftigaste av denna typ
rer. Man kunde pd Afsin nitstan fi en
viss tornummelse av den ki

TLANDIA vaf nog den

ingslupstu-

assiska filmen

l\nn h.u jag inga nirmare faka-
Hurrraxoia el
ler om biter gmaskin och ingpanna,
ol Huttla Kvarn och en
nna lills dngslup kan jag

'lp'""l'l‘.'l om Vare sig

men ett beso
l-u'mx med de
dit verkligen rekommende

TEXT OCH BiLD:
HAGNAR MAGNANDER



Resa till Hoviksnis 1947

For 69 ar sedan vistades jag pd Hoviks-
ads pd Tjtirn och jag har stacka minnes-
bilder frin den sommaren. Jag var inte
s gammal men eftersom det bara var en
sommar min familj hyrde pi Hoviksniis,
s lir det ingen tvekan om art det som jag
minns stammer.

Vi badde § Majorna och & Finge jag
kan minnas & promenerade min far
med min bror och mig 1 stort sett varje
simdag ner till hamnen vid Klippan och
&& lings stdra dlvstranden in mot Mast-
huggskapen eller i lingt vi orkade gi.

Hamnen med dess fiv och rirelse var
en fascinerande milis for en liten pojke,
Di borjade farmodligen mitt inrresse
tor bitar och sjofart som resulterat i ate
jag blivit Batolog. Resan till Hoviksnas
var dven en bidrgande orsak eftersom
vi ikte ingbdt bide till och frin Ha-
viksnds,

Aret var 1947 och mina forildrar hade
hyrt pd Hoviksnids pa Tioem, for nigra
sommarminader, Jag var bara 4 ¥ och
férstod nog inte rikeigr vart hin vi skulle
ika. Men min tre ir ildre bror Georg
fiirsokte forkclara fiie mig are vi skalle dka
bade tig och bat vilkes lit spiinnande.

Sk var dagen kommen {81 resan, Re-
dan pi kvillen fore hade vi packat vira
smii resviskor, for det var si man reste
pd den tiden. Fjillriven eller "Kinken”
Var annu e uppt‘lmncﬂ iven om det
fanns ryggsickar, Si en ssta titt 1 res-
vaskan sd att fven gosedjuret fanns med,
for vi skulle ju vara borta hela linga
sommaren

Spdevagoen, som gick 61l Central-
stationen  eller Drottningtorget som

H

Spdrvagren pd hi
Hitr Mrjade vl resa ] Hovidimar, Vyboot foin 3

e 2 Rovear rendnllon vid Mursapdan NG aine wilg am ot cemerim,

hillplatsen egentligen heter, stannade
alldeles utantor dir vi bodde pd tredje
viningen i et landshdvdingshuy, byggt
1933 | Kungshadugird

Vil ombord satte vi oss ned 1 motor-
vagnen pd en av de lingsgiende teibin
karma med varannan brida i brunt och
arannan 1 gult. Konduktéren kom och
g bewlt och liven jag, som nyligen
fyllt fyra, fick en biljets. Jag stallde mig
ph kaii och tittade ut genom det stora
fonstret nar vagnen gnisslade fram |
svingarna lings guran.

Efter cirka en halvtimme var v
framme vid Centralstationen, gick dver

Drottningtorget och in pa Centralen
som var fylld med resendrer som an-
kommit och de som skulle resa med tig
precis som vi.

Taget hade som slutstation Strom-
stad, men virt mil var Stenungsund.
Gateborgs Centralseation ir en i kallad
sickstation, s der var bara arr 1isa vilker
spar vart tag skulle avgd frin

Vi hude gott om tid pi oss <d vi fick gi
Lings perrongen och forbi de minga gam-
la vagnarna som hade oppna plarformar
med grindar, fr ate titts pa Joket. Det var
ett aldre D-lok med tritkorg diir Jokftira-
ren stod och tirtade ut genom fonstrer.

dugiviven Nr 1 2017

Angivites Nr 1 2047

Pi den tiden fanns bade forsta-, an-
dra- och tredjeklassvagnar. Efter att ha
sett loket gick vi ombord 1 en tredje-
klassvagn,

Niir det var klart for avging kom stin-
sen | stilig uniform och suillde sig vid
den sistt vagnen for att vinka av tiget
med sin traditionsenliga stav med bide
rundel och rad fagea. Precis pi riir
klockslag for avging hojde han seaven
och forde den fram och tillbaka «i att
lokféraren skulle kunna se ate det var
dags aet starea tiger.

Ett par litta ryck i tigsicter och s
var vi pd viig. Under firden genom ban-
garden med Jok och vagnar fanns det
mycket intressant att betrukta nir vi
stod pi den oppaa plattformen. Tirde
man aer meilan vagnarna sig vi rilsen
rusa fram under tagsittet.

Till slut kom konduktéren och ropa-
de: "Nasta Stenungsund!”. Det var diir
vi skulle gi av och byra 1ill anghit for
den sista delen av fiirden till Hoviksnis,

Oy ilden: Géteborgs Contraltation dr en s
hanllad eickssarion, Ldag b de flea ody ferar-
platser § Niala Gesdar Fybart friin

Nodee dilifer: Boburbvwmans stérre ttationer d@r
carckes wed sime vidle  tegelreenshyprnader,
Stemungeunds stationshuy, s stod dlart ol
inexgmingen av Bobwibaman 1907, bor till ctt
av de wackrore. Qftast bodde seinsen med famaidf
& Sewrtiitangen.



Frin jirnvagsstationen var det ingen
fhng vilg 1ill bryggan dir bdren till Ha-
viksnis fade #ill. Det blev att promenera
dir med virt bagage. 53 kom hngbiten
med raken bolmande ur skorstenen, Det
var minga passagerare som kommir med
tiget och yom nu skulle resa med ut 1l
Tiom

Vil ombord ville min bror och jag
sth och titta ner 1 maskinrummer. Dac
nere sig vi maskinisten och bakom ho-
nom eldaren som skyfRade in kol § eld-
staden. Doften frin maskinrummet var
den samma som frdn angfirjorna | Go-
teborgs hamn, som vi brukade dka med
da vi hilsade pi slikven pi Hisingen,
Det var inte s Hnge till Hoviksniis, men
viil diir 53 var det bara ctt stenkast frin
ingbdrsbryggan dar vi skulle bo.

Mal dnghiter Hanrsonn ur reste o frin
Stessengraenad pold Hirovksmidy

Tiden pi Hoviksnis

Jag minns inte si myckes av huset vi
bodde | men diremot platserna dir vi
fekte, inte minst badplatsen, som var
mycket uppskattad. Nir Bohuslinska
Kustens passagerarbiitar passerade forbi
kom viigorna rullande in maoe stranden
vilket vi ungar gillade

En ging nir vi gick hem frin bad
platsen rikade jug ramla ner i ett dike
fullt med brinndsstor. Det eada jay hade
pd mig var badbyxor! Den kladun jag
fick har jag aldrig glomt och det var tur
att min moster var distrikesskoterska si
jag blev viil omhiindertagen.

En populir plats ate leka ph var nere
vid dngbatsbryggan. Dir kom bussarna
fbr att méra upp vid bitarna och alltid
hiinde det nigot,

Friim derena brygga 1 Stomenggsnnnd grek dsaena o1l Tioen

Futo friin Stemunguund) Hombyyalsfioemmg
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Meéte mod butsarma wid Killekster for wedare farder pd Tjorm
Foto frin Burgit Sakorg

Angiiven Nv 1 2017

Vid Hoviksmits brygga macte bupen fir wecixling av pasagerere. Stocken fribn bryggan m ma stenmuran minns
Jug mycket ol aftersom fag ramdude ner frdn deve. Fato Evngt Manker 1942, Frin Tyirm HembygidifSrening

Jag har ett minne av atevi balanserade
pi nigr stockar frin bryggan mot vii-
gen. Detra fick jag bekriifrar ndr jug fick
se ett foro frin Tjorns Hembypds foren-
ing som Goran Sindare har hjdlpt mig
ate fi fram. En stock gick frin bryggan!

Vi hade fitg striings thrmaningar av
mor att inte leka fOr niiea vartnet, En
ging ramlade jag ner frin stocken men
det vagade vi inte beriitta utan vi sa att
yag hade ramlaz pd grusviigen, Man kun-
de ju inte dolja skrapsiren pi benen,

Frin Tyorns Hembygdsforening kom

Angisinen Nr 1 2017

mezr ocksi fotot pi Hakerjono 1 vid

Heivikeniis brygga. Man berittar om
fotat:

"Hakrsjoro t, 1 och 11 skorte 1 flera
total ir om trafiken mellan Tiorn och
Stenungsund, Bitarna kallades dven po-
puliire fiir "Tiarbolottorna”,

Pi denna bild har Haxerforo m lagt
till vid bryggan i Hiviksnis, med Ha-
xerjorn 1 liggande utanfye. Plonjirer
tir bide bir- och busstrafiken pd Tiirn

var Harald och Lennart Pettersson samre

Soren Hansson.

Med angbit till Géteborg
Sommaren led mot st slut och nu skul-
le vi dka hem med en av Angbdts AB
Bohuslanska Kuostens dngbitar.

Jag hade inte sjilv 1 min samling av
turlistor den frin sommaren 1947, Det
hade diiremot Ingvar Kronhamn som
linade mig den.

Biten vi reste med var Vawnons, re-
deriers aldsta dngare. Vi reste frin Ho-
viksnds klockan 18.00 och kom till G-
teborg 21,30,



Vod Bobwdiiwsdn Kudtens dngare VALSore vete o

Har hyger baw vid Gavaoprdens flyedackor 1929,

Vad jaz minns av den resan dr att vi
stod uppe pi dick och fran Rivotjorden
sag stadens Ljus komma niirmare 1 den
sena kviillen, Vareora ronde sig niistan
ljudlést och av maskinens takefasta slag
vibrerade bdten svagt di den passerade
Nyckelbojen zom markerade att vi nu
vir inne i hamnomeddet

Jag tycker om aet ika dngbit och hors
maskinens takrfasta ghng, Forsm ging-
en jag fardades med dnghit var somma-
ren 1943, men det hat jag forstds ingen
aming om eftersom jag bara var ett halvt
Ar gammal

20

Vir fami)j for di frin Nynishamn
med dagaren Hawsa tll Visby, Som

bekunt mrpederades Hansa av en rysk
ubdr den 24 november 1944, Min bror
och jag ar bland de fi personer som
fortfarande lever och som test med
Hansa

BERTIL SODEMBERG

frd + tdningen Lans-
i 2016. Linspumpen
for Lanipumpen 856

Tay ),

pumpen nummer
dr meddlemstidning
firrssbistarisk Fores

Koleldning?

Att forbrinning av stenkol, olia och
naturgas bidrar till den sa kallade viixe
husetfekten blir alle mer uppenbart.

EU har sorn mil art minska utstippen
av viixthusgraser, Sverige ska minska sina
utslipp av vixchusgaser med 17 % fram
till 2020 jimfors med 2005.

Eurapean Fedoration of Musewm &
Touerist Raekoays har ghte ur till sna
medlemmar for att fi reda pd musei-
hanornas forbrukaing av stenkol.

Firbrukningen Ar givetvie nast intill
forsumbar jimfort med koleldade krafe
verk och liknande unliggningar.

Vi kan frviinta oss att v koleldade
museidngare snart uppriirksimmas,

Vi iterkommer § frigan

INGVAR KRONHAMN

Anghiten Nr 1 2017

Med skirgirdsangare pd Saimen

Hawenen § Nysott mm

donkaernnak

ruden, tilihdrale et pumand rdert, Vikor?

Under nigra veckor sommaren 1970
var vi en grupp angbatsentusiaster som
bestkte Finland for ate uppleva de dng-
batar som di trafikerade insjdarna i virt
dstra grannland.

Den stirsta angbatstrafiken tilldrog
sig ph Saimens stora sjosystem i sydostra
Finland med centrum i staden Nyslott,
pa finska Savonlinna,

Saimen, pi fingka Saimad, avvatenas
genom Vuoksen till sjon Ladoga i Ryss-
fand medan Saima kanal (Srhinder Sai-
men med Finska viken vid Viborg,

I hamnen i Nysiort Lig en mingd pas-
sageraringare som pi formiddagarna
gav sig av it oliku hall utmed Saimen.

Dughdien N- 7 2017

sédngare vailla rommartid trafibpvadey
on 1982, Ndgra dngare finns koar som seoseifartyg

Satowen, Flsttun skengraves vid en
] va.vvm SAARISTO, mumper fom |

Dve vy den, wigoe lugpilitng, hils dugaren

Saseerynr e illdvog sig mise intresse mitr dew
Eommed in 0lf Nywhoot

| flera dagar kunde man firdas med
viilhillna turistingare dver Saimens vid
strickta fyardar.

Men det var speciellt en lite mindre
och nigot luggsliten dngare som tilldrog
sig mite intresse. Den hade kommit in
till Nystott pi morgonen,

Den lilla angaren hette Saaristo,
"skirgarden” pd svenska. 1 et fonster
ombord satt en skylt pa finsks som jag
inte forstod s mycker av. Jag tog en bild
och beslit att iterkomma vid ett senare
tillfille

Redan dret dirpd lockades jag art
iter besoka insjofinland, P4 curistbyrin
i Nyslort fick jag nu veea ate jag kunde

gora en resa med Saamsro. Angaren
gick varje vardag klockan 13.15 till Pie
tolansaari, en 6 1 sidra delen av Saimen,
dir SaaniEro dvernattade infor dterre-
san nlista morgon. Hytr och mat fanns
ombord.
Det Fit spinnande! Det var bara art

tll. Nir jag kdev ombord pa Saa-
wisTo var det bara art betala en blygsam
summu och inviiata avgingen

Dicket var fullastat med varor som

skulle ur nill skirgdrdsdarns och dess-
utom tomma plitfaskor som pd morgo-
nen varit fulla med mjalk. Saantsro var
darnas "mjolkbar”, den sista i hela vad-
den med Angmaskin!
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finitivt ingen turist

mer klev ombord § sista

it arende som inte

t. Det var tio bryggor pa

och jag var enda passageraren omboed

som svensk var der ex

att ndmna nagra, Att Saan”

Paket och tomma myolkflaskor s

»
o

rorta och en kaly fick

an tvi bryggor, 1

fir handelsboden dar en ralsbana forde
n rill lagret: spik

alull bland myeket annat,

i godser frin bry

aochm
Vid 1
slutbrygean, Pietolansaari. En teak

toden kom A Saaristo nll

kom och hilmeade det som var kvar ay
i tyst

lasten, Sedun blev det al

m en gok som gol inne pd on
Kock < 1land f6 }

g
tun som lig en bit bort. Formodl

1 pa

bon tlibaka

var det

och b aren i den hilia byssan

ad spis. Annars var i
N

oljan var billig vid den hir

folide med besattnimgsminnen

tun och fick uppleva ert nkrigt

¢

finlindske bastubad, Vatten hiilldes pa

L V1 vara

steniuma och 1 bastedimman
kroppar smaka pa bjorkriset

Bastubadet avidstes av ett dopp | Sar
mens iskalla vatten. Isen hade gitr upp

bara nigon minad odigare. Sa var det

r avsvalning 1 frrummet,
Jag kunde inte delta | resonemanget
rtningsmiinnen emellan men note
rade atr de var Oy
som sades. Di och di wstisite de et of
ereryckligr “kyl
Vi klidde pi oss och gick ombord
{e, stekt mujka. Muika

ir wikloga, en laxfisk: Der gir de ganska

ens om det mesta

i )0, jJavisst)

dir maten vintac

minga nll en portion. Jag tror nte ate

fiskarna varken rensades eller fileades

innan de gick i stekpannan. Till efterrs

‘v‘_'{'.'LYLlL!'_‘t IZl:'r\'.Ll_‘ll meg "i"-'lii \c".l

var det kockans tur att ta ett bastul

et en natt 1 en nigot unken hyrs
under dick blev det en tBdig morzon
Klockan 05.10 backade
ran pi Pretolansaan sedan sista
mjdlkflaskan Iastats ombord,

flaskor som kinkades ombe

des ph fordick. En presenning I
flaskorna som skydd mot so

SAansTo brukade varn inne 1 Nyslott
halv nio. Mjolkbilen :

och en annan bil hiimesde slaktjur,

grorde om resan efter o

r‘ngnrcn SAARISTO

densamma, Undes

och vackrs Husgrona Oar

. firman frin de

kala vastkustskar som vi var vana vid.
SAA
niir 1sen

var 1 trafik frin april/maj,

nber di ssen
det st art

nte, till dece

lade s

0noch §

andiigg is

I januari 1°
firdig
Sidfartsstyrelsens avl

r till Garna
hade S
Siminge sk

AARISTO dn
wird, DA st

wda forbindelse-

SAAMInK i trafik
1984 dverlits fowbandelserrafiken till
en privat foretagare som trafikerade de

DAT Som Annu inte Lt vi

1 Varkaus vid
Angaren

vrade

SaarisTo by

Samen, norr

hette frin

Nigu t Abolands skiirgird

ren 1919 och satres 1 tra-

namnet NORRKULLA

iptes Angaren av Siimingin
Saariston  Floyrylaiva OY ("Siimir
skirgirds Anghiits A

"), Det var di den

fick namnet Saanisro

Siminge skirgird
Efter dren som mydlkbar silde

risto fibr art bli turisting

s och aterfick namner

Den ar 25 meter

nea i pa 120 hkr

& FOTO! INGVAR KRONHAMN



Akterspegeln

Sa kan det se ut vid en av wira omtyekta onsdagsturer. Man kiar 1 vintan pd att [ gd embord.

Minga kommer i god tid 1 synnerbet om det ar gott vader, Hir ligger BonusiAN vid den av Sillvkapet

s omtyckta trikagen vid kagplats 11. S¢ Nir ser en riktip onsdagstur ut. Foto 2014 Bo Starmark.



